Biindnis Vorfahrt fiir den Klimagiirtel

Verkehr

a)

b)

Anschluss der A21 auf Kieler Stadtgebiet

Aktuell ist von der DEGES der Ausbau der B404 als A21 bis zum
Barkauer Kreuz geplant (der Ausbau endet vor dem Barkauer Kreuz,
das selbst nicht mehr Teil der Planung ist). Damit wird fir den
langsamen Verkehr der Bau einer Nebenstrecke notwendig. Der OPNV
darf nicht auf der Autobahn fahren und wurde im Vergleich zum Ist-
Zustand durch die Umleitung und Verlegung der Bushaltestellen
zusatzlich verlangsamt bzw. erschwert werden.

Alternativ  kénnte die A21 bei Wellsee enden und ab der

Eisenbahnbriicke als Bundestralle ohne Nebenstrecke weitergefihrt

werden. Dies hatte mehrere Vorteile (siehe auch Flyer ,Mythos und

Faktencheck®):

- Eine wesentlich geringere Versiegelung,

- Mind. 20 Mio. € kdnnten gespart werden,

- der Erhalt der Kleingarten entlang des Hoérn-Eidertal-Wanderweges
sowie der Wanderweg selbst als Naherholungsgebiet,

- Erhalt der Frischluftschneise,

- Erhalt der Biotopverbundachse.

- Keine Benachteiligung fur den OPNV

Bau der geplanten Stadtbahn

Der Verkehr in Kiel ist von langen Staus, viel Larm und Abgasen
gepragt. Insbesondere zu StofRzeiten im Berufsverkehr oder wenn die
Fahren angelegt haben, sind die Stralen verstopft. Die Busse haben
ihre Kapazitatsobergrenze erreicht und sind regelmafig auf den
Hauptstrecken tberfiillt.

Die geplante Stadtbahn kann aufgrund der wesentlich gréf3eren
Kapazitaten die Stralen entlasten. Zusatzlich braucht die Stadtbahn
weniger Personal, da mehr Fahrgaste pro Zug transportiert werden
kénnen. Die Personalkosten sinken und der existierende
Personalmangel wird abgemildert. Um den Umstieg vom Auto auf den
OPNV zu erleichtern, ist ein barrierearmes neues Verkehrsmittel auf
eigenen Trassen attraktiv. Hinzukommt eine Verbesserung der
Lebensqualitdt entlang der Strecken durch Verringerung von
Verkehrslarm sowie Luftschadstoffen.

Masterplan Mobilitat

Von der Ratsversammlung wurde 2017 von allen Parteien der
Masterplan Mobilitdt beschlossen. Eine zentrale Malinahme ist die
Verringerung des Autoverkehrs bis 2035 um 40 %.
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d) Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit

f)

Die Reduzierung  der  Verkehrsgeschwindigkeit auf eine
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h reduziert schwere Verkehrsunfalle
(in Helsinki und Bologna gab es seit der stadtweiten Einfuhrung 2024
keine fir FuBganger:innen tédlichen Unfalle mehr). Tempo 30 ist das
effektivste Mittel um Verkehrslarm sowie Abgase und damit verbundene
Gesundheitsschaden zu reduzieren.

Parkplatzfreie Wohnquartiere

Parkplatze verbrauchen in der Stadt sehr viel Platz, der den Menschen
fur die Lebensqualitat fehlt. Es gibt Konzepte, die statt der Parkplatze
Grin- und Erholungsmdglichkeiten vorsehen. Die Autos werden
stattdessen in Quartierparkhduser geparkt. Die Konzepte verbinden
gleich mehrere positive Effekte miteinander:

- Durch attraktive Gestaltung der Flachen direkt vor der Haustire

kann sich die Nachbarschaft ungezwungen treffen. Insbesondere flr
Menschen mit eingeschrankter Mobilitat konnen solche Angebote
eine soziale Teilhabe bieten.

- Reduzierung von nachweislich gesundheitsschadigendem Larm
und Abgase.

- Begrinung insbesondere mit Baumen verbessert Luftqualitat und
Kleinklima. Fur die zuklnftige Stadtentwicklung insbesondere im
Hinblick auf die zunehmenden Hitzesommer und der Gesundheit der
Bevdlkerung essentiell. Auflerdem wirkt sich Begriinung beim Men-
schen Mental positiv aus.

Autofreie Kiellinie

Die Kiellinie besitzt im noérdlichen Bereich zwischen Orchideenwiese
und Anleger Bellevue aufgrund des Autoverkehrs wenig
Aufenthaltsqualitat. AulRerdem ist der Autoverkehr fur den Radverkehr
Richtung Innenstadt ein Sicherheitsrisiko.

Die Sperrung der Kiellinie fur den privaten Autoverkehr wirde den
Uferbereich als Aufenthaltsort fur die Menschen 6ffnen und so zu einem
wichtigen Bestandteil des Naherholungsnetzes werden. Der
StraBenbereich kdnnte zudem als Radstralle mit einem sicheren
Radverkehr mit viel Qualitdt genutzt werden, wovon auch Fuliganger
profitieren wirden.
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1. Klimaschutz

a)

b)

Klimaabkommen Paris, Bundes-Klimaschutzgesetz, Kiel Master-
plan 100 % Klimaschutz

Die Bundesregierung hat sich dazu verpflichtet das Klimaabkommen
von Paris umzusetzen. In Anbetracht der weltweit aktuellen Hitze-,
Brand- und Uberschwemmungsmeldungen — Katastrophen, die
nachweislich mit dem vom Menschen verursachten Klimawandel
zusammenhangen —wurde der Masterplan 100 % Klimaschutz von allen
im Rat vertretenden Parteien 2016 einstimmig beschlossen. In der
Stadtverwaltung, den Stadtwerken und etlichen értlichen Betrieben wird
aktiv an der Umsetzung der Ziele gearbeitet. Der aktive Einsatz des
zuklnftigen Oberburgermeisters / der zukiinftigen Oberblrgermeisterin
nimmt dabei eine zentrale Rolle ein.

Schwammstadt und MaBnahmen gegen Hitze

Erhebliche Temperaturunterschiede zwischen versigelten und
unversiegelten Flachen sind auch in Kiel zu splren, insbesondere wenn
es einen Baumbestand gibt. Starkregenereignisse fiihren auch bei uns
zu Uberschwemmungen. Nachgewiesenermalen fordert eine sog.
Schwammstadt mit vielen wasseraufnehmenden Flachen und viel
Stadtgriin das Mikroklima und verhindert Uberschwemmungen oder
mildert sie zumindest ab.

1. Naturschutz

a)

b)

0 %-Versiegelungspolitik

Noch immer werden in Deutschland taglich rd. 55 ha (entspricht ca. 78
FuBballfelder) Siedlungs- und Verkehrsflaichen neu ausgewiesen
(BMUV). Obwohl Kiel schon zu den Stadten mit dem geringsten
Grunflachenanteil gehort, versiegelt es stetig neue Flachen. Dies hat
immense negative Folgen auf  das Stadtklima und
Grundwasserneubildung sowie Natur- und Artenschutz. Zudem hat die
Versiegelung negative Auswirkungen auf die Gesundheit der Kieler
Bevolkerung (Bsp. Hitze, Feinstaub, Luftverschmutzung).
Geringverdiener, Eltern von Kleinkindern und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat sind besonders auf grune
Naherholungsgebiete im direkten Umfeld ihrer Wohnungen
angewiesen.

Ausweisung neuer Schutzgebiete

Auf dem UN-Weltnaturgipfel im Dezember 2022 in Montreal haben die
Mitgliedsstaaten beschlossen bis 2030 30 % der weltweiten Land- und
Meeresflachen unter Schutz zu stellen. Grund ist, dass laut dem
Weltbiodiversitatsrat von den geschatzten 8 Millionen Tier- und
Pflanzenarten rund eine Million akut vom Aussterben bedroht sind. Das
Ziel ist damit auch fir Deutschland verpflichtend. Kiel als
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d)

f)

Landeshauptstadt muss seinen Beitrag zur Umsetzung des Ziels leisten
und entsprechend neue Natur- und Landschaftsschutzgebiete
ausweisen. Dazu gehort auch die Schaffung einer eigenen Stelle im
Umweltschutzamt, da hierfir entsprechende Personalkapazitaten
notwendig sind.

Kieler Stadtwald

In Kiel haben die Waldflachen eine besonders hohe Bedeutung
hinsichtlich des Naturschutzes und der Naherholung. Die teilweise
historischen Waldstandorte (= Standorte, auf denen sich durchgangig
Wald befindet) beherbergen eine hohe Artenvielfalt. Eine Mdglichkeit ist
die Unterschutzstellung der Kieler Walder in Form einer stadteigenen
Stiftung. So kdnnen die Walder zugleich fur den Naturschutz als auch
fur die Naherholung gesichert werden.

Erhalt der verbliebenen Kleingarten

Kleingarten sind in Kiel ein wichtiger Teil des stadtischen Griins und
haben aullerdem eine sehr hohe Bedeutung fur die Naherholung. Daher
sind sie auch ein elementarer Bestandteil fur die Kieler Sozialpolitik. Der
Gringdurtel inkl. den Kleingarten war schon 1922 zentraler Bestandteil
vom Rat verabschiedeten ,Grinflachen- und Siedlungsplans fir die
Stadt Kiel®. 2016  wurde mit dem  Ratsbeschluss zum
Kleingartenentwicklungskonzept erneut die Bedeutung hervorgehoben.
Trotz der Bedeutung mussten auch in jungerer Vergangenheit
Kleingarten weichen (Bsp. Holsteinstadion).

Erhalt innenstadtischer Griinflachen

Innerstadtische Grinflachen haben gleichfalls eine hohe Bedeutung fur
das Stadtklima, flr  Starkregenereignisse (Schwammstadt),
Naturschutz, Artenvielfalt und fur die Naherholung fur Menschen.
Dennoch werden permanent Grunflachen in Kiel Gberplant und gehen
somit unwiederbringlich verloren.

Erhalt und Neupflanzung von StraBenbaumen

StraRenbdume sind fur das Mikroklima in der Stadt und die psychische
Gesundheit der Anwohner sehr wichtig. Zudem bieten sie auch in der
Stadt Lebensraum fur eine Vielzahl von Tieren und Pflanzen. In den
letzten Jahren und Jahrzehnten sind zahlreiche Baume aus dem
Stadtbild verschwunden.

Ein besserer Schutz des bestehenden Baumbestandes ist daher
wichtig, u.a. durch ausreichend grof3e, von schweren Lasten wie z.B.
parkende Autos freizuhaltende Baumscheiben, auch wenn das zu einer
Reduzierung von Parkraum fihren kann. Auferdem ist die
Neupflanzung von Baumen in den Stralen und Grunflachen dringend
notwendig.




