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Dringlichkeitseinstufung

Kostenbestandteile

Gesamtprojektkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014)

Ausbau-/Neubaukosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014)

Haushaltsrelevante Projektkosten BYWP
(Bruttogesamtprojektkosten abziglich Kosten Dritter
und abziiglich Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten
(Nettokosten, inkl. Planungskosten, Preisstand 20122)

Vordringlicher Bedarf (VB)

Kosten

[Mio. €] Dritter

34,6 -

davon

34,6 Lander
Kommunen
Deutsche Bahn
Sonstige
Summe Dritter

0.0 -

34,6 -

33,6 | -

2] Fiir die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstrigern der Preisstand 2012 gewshlt.

Bewertungsergebnisse
MNutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) (Modul A)
Umweltbetroffenheit (Modul B)
Raumordnerische Bedeutung (Modul C)
Stadtebauliche Bedeutung (Modul D)

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

Projektbewertung

4,1

gering

nicht bewertungsrelevant
unbedeutend

[Mio. €]

Das Projekt ist aufgrund des hohen Nutzen-Kosten-Verhiltnisses vordringlich. Es erfolgt eine Einstufung in den

Vordringlichen Bedarf (VB).

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0



Quelle: Bielenbergkoppel.de



Projektinformationssystem (PRINS)
Zum Bundesverkehrswegeplan 2030

Projektinfo

B502-G10-5H
B 502 Ostuferentlastungsstrafe Kiel

Inhalt

1 Gesamtprojeki- B502-G10-5H

1.1 Ubersicht

1.2 Grunddaten

1.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

1.4 Alternativenpriifung

1.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall
1.6 Zentrale verkehrliche [ physikalische
Wirkungen

1.7 Nutzen-Kosten-Analyse (Modul A)

1.8 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurteilung
[Modul B)

1.9 Raumordnerische Beurteilung (Modul C)

1.10 stadtebauliche Beurteilung (Modul D)

1.11 Ergénzende Betrachtungen

Planungsstinde?

Kiinftige mittlere Verkehrsbelastung
im Bezugsfall 2030
im Planfall 2030

1} Die Planungssténde beziehen sich auf den Zeitpunkt der Anmeldung.

Dringlichkeitseinstufung

Kostenbestandteile

Gesamtprojektkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014)

Ausbau-/Neubaukosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014)

Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP
(Bruttogesamtprojektkosten abziiglich Kosten Dritter
und abziiglich Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten

(Mettokosten, inkl. Planungskosten, Preisstand 20122]}

Vorplanung lauft seit 03.05.2002

0 Kfz/24h
40.000 Kfz/24h

Weiterer Bedarf (WB)

Kosten

INRe} Dritter

1279 -

davon

127.9 Lander
Kommunen
Deutsche Bahn
Sonstige
Summe Dritter

0,0 -

1279 -

123,2 -

2) Fiir die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstrigern der Preisstand 2012 gewshlt.

Bewertungsergebnisse
Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) (Modul A)
Umweltbetroffenheit (Modul B)
Raumordnerische Bedeutung (Modul C)
Stadtebauliche Bedeutung (Modul D)

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

Projektbewertung

21

gering

nicht bewertungsrelevant
gering

[Mio. €]

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

Aufgrund des Nutzen-Kosten-Verhiltnisses ist das Projekt ausreichend wirtschaftlich. Es erfolgt eine Einstufung in

den Weiteren Bedarf (WB).
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A21 Anschlussvarianten

Hauptkriterien/ . Planfall 2 Planfall 2
Zielerreichung Wichtung | Planfall 0+ | Planfall 1 Nord Siid Planfall 3
Umwelt 0,35 + - - ) 0
Stidtebau 0,2 0 - 0 0 .
Verkehr 0,45 0 + + + 0
Finale Bewertung
(nach Rundung) 0 0 0 0 0

Reihung Final

Gleichbewertung da kein Planfall signifikant besser be-
wertet werden kann

Tabelle 13-1: Gesamtbewertung Variantenvergleich (siehe auch Anlage: Variantenvergleich)







CDU RATSFRAKTION kIEL

STARTSEITE  AKTUELLES ~+  FRAKTION ~ THEMEN  TERMINE LINKS

#& » Verkehr - Mobilitat fir alle

VERKEHR - MOBILITAT FUR ALLE

Wir miissen alle erforderlichen Mittel ergreifen, um die Mobilitit der Menschen in Kiel weiter zu gewihrleisten.
Dabei muss stadtische Verkehrspolitik stets die Mobilitdtsbediirfnisse des Einzelnen beriicksichtigen.



Mobilitat fur alle? Radfahrer, Ful3ganger...

Foto: KN



¢ Haltestelle

—— Regionallinien
Anzahl Fahrten pro Taq:
—— 10 ]
— 5

= 5()

== 100

Rnischer Vashid

Aus.

Mobilitatskonzept fir einen nachhaltigen
Offentlichen Nah-und Regionalverkehr in Kiel
3 s A - Grundlagenstudie Entwurfsfassung

sl ey e Stand: 09.08.2019
Abb21  Regionallinien-Netz (Fahrplanstand 2015) (Eigene Darsteliung Verkshrsmodell
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Von der Ostsee direkt iiber die Alpen

Immer mehr Glter werden vom Schiff auf Zuge verladen - Donnerstag startete der 1000. Zug von Klef nach Verona

VON FRANK BEHLING

KIEL. Vom Schiff direkt auf den
Zug: Was vor 50 Jahren im Ha-
fen die Regel war, kommt nun
angesichts wachsender Um-
weltschutzauflagen wieder in
Mode. Das beweist auch der
1000. Zug, der am Donnerstag
in Kiel vollbeladen mit Contai-
nern und Lastwagen auf die
Nacht-Reise nach Verona in
Italien auf die Reise ging.

Dabei war der Anfang vor
| vier Jahren noch sehr verhal-

ten. Im Oktober 2012 legte die
Stena Line mit dem Seehafen
sowie den Firmen Kombiver-
kehr und Cemat los. Zwei Ab-
fahrten waren pro Woche ge-
| plant. Léngst ist das satte
| Brummen derin Kiel gebauten
Voith-Lokomotiven an flinf Ta-
gen in Kiel weit zu héren.

7'V Das ist eine
Erfolgsgeschichte

fiir den Hafen.

Dirk Claus,
Kiels Hatenchef

Neben Verona werden auch
andere Stadte mit Ziigen aus
Kiel angefahren. ,Das ist eine
Erfolgsgeschichte”, sagt Kiels
Hafenchef Dirk Claus. Mit ei-
nem Festakt wurde der Jubild-
umszug gestern kurz nach 15
Uhr auf die Reise iiber die Al-
pen geschickt, Bis heute Mit-
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len. ,Die Kapazitiiten der Ziige

und Fahren sind genau aufei-
nander abgestimmt. Spediteu-
re konnen den Transport von
Géteborg nach Verona zudem
mit nur einer Buchung in Auf-
trag geben", sagt Christof
Weichbrodt, Fracht-Manager
der Stena Line.

Und das macht sich bemerk-
bar: Im Kieler Hafen wachsen
die Ladungsmengen im Schie-
nenverkehr stetig. Wéhrend
vor dem Umzug der Stena Li-
ne-Frachtroute von Liibeck

m—emamla TAZVAAAN i Xl Y

es im vergangenen Jahr be-

reits 28000 - was einem Zu-
wachs von liber sechs Prozent
entspricht. Fiir 2016 ist ein wei-
teres Wachstum in Sicht, Im
ersten Quartal dieses Jahres
stieg das Ladungsaufkommen

~um 2,7 Prozent. Fiir dieses Jahr

hat Seehafenchef Claus die
Zielmarke von 30000 Einhei-
ten gesetzt.

Ein Grofkunde ist die Spedi-
tion Lkw Walter aus Oster-
reich, Die blauen Lkw mit der
gelben Aufschrift stehen in

Der 1000. Guterzug mit Trailern und Containern verlie am Donnerstag den Schwedenkai in Richtung Verona.

nach Italien und umgekehrt
iiber den Brenner von Italien
nach Schweden. ,Der Schie-
nengtiterverkehr ist eine 6ko-
logisch vorteilhafte Transport-
variante, Im Vergleich zu Stra-

Weniger CO:-AusstoB als
beim StraBenverkehr

Ben wird der AusstoB von Kli-
magasen aul der Schiene

‘deutlich reduziert", sagt Gian-

luigi Tacelli, Manager der ita-
lienischen Firma Cemat.

FOTO: FRANK BEHLING

oxid eingespart, Pro Zug kon-
nen 32 Trailer befﬁrdert wer-
den,

Da die Nachfrage das Pro-
jekt sehrschnell in die schwar-
zen Zahlen brachte, wurde die
EU-Férderung aber inzwi-
schen eingestellt, Mit Nach-
druck dridngt der Seehafen
deshalb jetzt auch auf einen
Ausbau des Giiterbahnhofs
Meimersdorf - die Gleisldnge
soll so erweitert werden, dass
die maximale Linge der Zﬂge
von heute 540 Meter auf die
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Der Stiden will auch eine Haltestelle
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